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Plangenehmigung fir den Neubau der EisenbahniberfGhrung
Uber die SGdumfahrung in Weil der Stadt

/- Nachste Schritte: \

» Unterstitzung der
Stadt beim Antrag
LGVFG

= Ausschreibung

* Baubeginn
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Zweckverband Hermann Hesse Bahn

Planfeststellung fir
,Neubautunnel und zweigleisiger Ausbau Ostelsheim”
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Planfeststellung liegt vor.

Aufgrund
Klageverfahren

des Landesverband
Naturschutzbund
Deutschland e.V.
(NABU) und der Stadt
Weil der Stadt nicht

v \ rechtskréftig
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Zweckverband Hermann Hesse Bahn

Planfeststellung fir die Wiederinbetriebnahme und barrierefreie
Erneuverung des Hausbahnsteigs in Weil der Stadt

preey

Verfahren lauft,
Offenlage
abgeschlossen,
derzeit Einwendungs-
bearbeitung

/
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Zweckverband Hermann Hesse Bahn

Planfeststellung fir die Erweiterung des Bahnhofs Renningen
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Verfahren lauft,

2. Offenlage
abgeschlossen,
derzeit Einwendungs-
bearbeitung
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PlanfeSiSie"U“gen nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
»  Neubautunnel und zweigleisiger Ausbau Os’relshelm /

Erweiterung des Bahnhofes Renmngen &
Hausbahnsteig Weil der Stadt &" )

Einschnitt im ,Hau” (Bahn-km 39,7 — 41,15) o0

Sammelverfahren &
»  Weil der Stadt: Neubau / technische Sanierung BU Malersbuckel in km 26,7

»  Althengstett: )
Neubau / technische Sanierung BU Stuttgarter Straf3e in km 37,6

Verlegung Hp Althengstett
Neubau EU Gottlieb-Braun-Straf3e

»  Verlegung Hp Calw-Heumaden inkl. Reisendentbergang
»  Neubau Bf Calw ZOB

Y VYV V VY

Plangenehmigungen nach §18 At
» Neubau einer EisenbahniberfGhrung Uber die B 295 in Heumaden «

»  Wiederherstellung eines Schienenweges Uber die Sidumfahrung in Weil der Stadt
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Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR
PRESSESTELLE

PRESSEMITTEILUNG 19.06.2015

e Land, Verband Region Stuttgart und Landkreise unterstiitzen

Hermann-Hesse-Bahn zwischen Calw und Renningen
Stufenkonzept fiir Streckenreaktivierung mit Option auf Verldngerung
der S-Bahn vereinbart

— Die Reaktivierung der wirttembergischen Schwarzwaldbahn zwischen Calw und
Renningen wird vorm Land, vom Verband Region Stuttgart sowie von den Landkreisen
Calw und Béblingen und den Anrainerkommunen unterstitzt. Bei einem Treffen im
Ministerium far Verkehr und Infrastruktur (MVI1) wurde am Freitag, 19. Juni 2015 ein
Stufenkonzept fiir den Ausbau der Strecke vereinbart. Es sieht in der ersten Stufe Uber
flinf bis zehn Jahre hinweg den Betrieb auf der so genannten Hermann-Hesse-Bahn mit
modernen Dieselfahrzeugen vor. Die Zeit der ersten Stufe soll genutzt werden, um die

- Entscheidung ber die Weiterflhrung zu treffen und die Realisierung vorzubereiten.
In der zweiten Stufe soll entweder vollstdndig auf umweltfreundliche Brennstoffzellen-
Fahrzeuge umgestellt oder die Strecke elektrifiziert sowie die S-Bahn-Linie 6 bis Calw
verlangert werden. Ferner wurde vereinbart, dass der Verband Region Stuttgart und der
Landkreis Calw unter Einbindung des Landes flr die Stufe 2 prifen und entscheiden, ob
eine S-Bahn-Verlangerung volkswirtschaftlich tragfahig ist und eine gemeinsame
Finanzierung gefunden wird.
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Baden-Wiirttemberg

MIMISTERILUM FUR YERKEHR UND INFRASTRUKTUR
Stuttgart, den 19, Juni 2015

Stufenkonzept zum Ausbau des Schienenverkehrs auf der Strecke
Calw - Weil der Stadt (- Renningen) (Hermann-Hesse-Bahn)

1. Der Landkreis Calw, der Landkreis Bablingen, die Anrainergemeinden und das Land
— Baden-Wirttemberg als Zuwendungsgeber verstandigen sich auf die Umsetzung der
folgenden 1, Stufe der Schienenanbindung von Cabw:

Stufe 1:

Reaktivierung der Schienenstrecke nach dem Konzept Hermann-Hesse-Bahn im Diesel-
betrieb mit Endpunkt in Renningen.

Umsetzung in Bauabschnitten (bis Weil der Stadt), sofern dies zeitnah und férderrechtlich
rechtskonform maglich st.

2. Der Landkreis Calw, der Verband Region Stuttgart, der Landkreis Bablingen, die Anrai-
nergemeinden und das Land Baden-Wirttemberg als Zuwendungsgeber verstandigen
sich auf die Umsetzung der folgenden 2. Ausbaustufe:

Stufe 2:

Vollstindige Umstellung des Betriebs der Hermann-Hesse-Bahn auf Brennstoffzellen-
fahrzeuge oder alternativ Elektrifizierung der Strecke und Verlangerung der S-Bahn-Linie 6
bis Calw

3. For die Stufe 2 wird gemeinsam vom Verband Region Stuttgart und dem Landkrais Calw
unter Einbindung des Landes und des Landkreises Boblingen zeitnah geprift und einer
Entscheidung zugefihrt, ob eine S-Bahn-Verldngerung und der erginzende Infrastruk-
turausbau volkswirtschaftlich tragfahig sind und eine gemeinsame Finanzierung gefun-
den wird,

Diese Entscheidung wird parallel und frihestmdéglich herbeigefGhrt, mit der Perspektive
einer schnellstméglichen Umsetzung der Varante Brennstoffzelle oder einer Umsetzung
der Vanante S-Bahn-Verldngerung mit dem Horizont bis zu 10 Jahre nach Inbetrieb-
nahme der Stufe 1.




Stufenkonzept

Bei der Entscheidung werden insbasondere folgende Aspekte barlicksichtigt:

Eingetratene Fahrgastentwicklung

Emreichbare zusatzliche Qualitdten fir die Fahrgaste

Erfarderliche Investitions- und Betriebskosten

Erreichbarkeil aines positiven Nutzen-Kosten-Verhilinisses

Entwicklung der Betriebsqualitit auf der Mischverkehrsstrecke Renningen = Weil der
Stadt

Der Landkreis Calw und der Verband Region Stuttgart werden zur Vorbereitung der Ent-
scheidung gemeinsam und unter Einbindung des Landes und des Landkreises Bablin-
gen eine Untersuchung Gber den emreichbaren Nuizen-Kosten-Indikator (standardisierts
Bewartung) einer S-Bahn-Verldngaerung durchfiihren.

Der Landkreis Calw, der Landkreis Bablingen und der Verband Region Stuligart wearden
untersuchen, inwieweit im Rahmen der laufenden Planungen zur Stufe 1 eine Aufwarts-
kompatibilitat der Haltestellen/Bahnsteige und weiterer Infrastrukturbestandtsile (z.6.
Vorbereitung Tunnel fir Elekfrifizierung) fir einen spateren S-Bahn-Auzbau hergestelit
werden kann. Dies soll im bestehenden Kostenrahmen oder miglichst kostengiinstig
sowie maglichst ohne zeitliche Verzbgerungen realisierbar sein.

Eine gemeinsame Arbeitsgruppe von Landkreis Calw, Landkreis Béiblingen und Verband
Region Stuttgart legt hierzu in enger Abstimmung mit dem Land als Fordergeber bis
September 2015 Ergebnissa vor.

Die Betailigten sind sich einig, dass keine Absicht besteht, aufgrund der Umsetzung der
Hermann-Hesse-Bahn den Betrieb der S-Bahn-Linie & bis Weil der Stadt einzuschrin-
ken

Besintrachtigungen der Pinktlichkeit der S-Bahn durch den Betrieb der Hermann-
Hesse-Bahn bis Renningen missen ausgeschlossen werden. Im Fall von Verspatungen
und Stérungen hat der S-Bahn-Verkehr betrieblich Worrang.
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in 0 min VVS GmbH
Ama yvs @S

#VVS-Info S6, S60: Renningen:
Verspatungen und Fahrtausfalle wg.

technischer Stérung bit.ly/22n438s Stand:
21:32h

19.04.18, 21:36
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S-Bahn-Pinktlichkeit Mérz 2018 (HVZ)
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2014 — Betrachtung morgens

Ergebnis der Simulation:

Auf dem betrachteten Streckenabschnitt Calw - Renningen ist
eine wirtschaftlich-optimale Betriebsqualitat gemaR Richtlinie
405 zu erwarten. Der Vergleich der Varianten V1_Ist mit V2_Soll
ergab keine Auswirkungen durch die zusatzlichen Verkehre auf
den S-Bahn-Verkehr.

2017 — Betrachtung morgens und abends
Ergebnis (Variante 1):

* Die S6 wird durch die HHB aufgrund der tiberschlagenen
Wende in Weil der Stadt nur minimal beeintrachtigt.

« Im eingleisigen Abschnitt Calw-Ostelsheim fiihren Storungen
schnell zum Anwachsen der Verspdtungen.

 Grundsatzlich spricht jedoch nichts gegen die Realisierung
der HHB.

« Die Betriebsqualitat ist wirtschaftlich-optimal



Dispositionsvereinbarung - Vorrang S-Bahn 2HHB

Dies vorausgeschickt vereinbaren der Landkreis Calw und der Verband Region Stutt-
gart folgendes Vorgehen:

1) Der Landkreis Calw wird die Vorrangregelung im Verfahren zur Auswahl| des EVU

V . b zum Bestandteil der Vergabe machen. Sobald fesistehi, welches EVU den Betrieb

rein run auf der Hermann-Hesse-Bahn erbringt, wird er dieses beauftragen, mit DB Regio

ere aru g 5-Bahn Stuttgart eine Dispositionsvereinbarung entsprechend DB RL 420.02.02 ab-
zuschlieBen.

Uber den Vorrang der S-Bahn gegeniber der
Hermann-Hesse-Bahn zwischen 2)

Die Dispositionsvereinbarung muss zum Ziel hoben, dass durch die Hermann-
Hesse-Bahn die S-Bahn gegeniiber dem Zustand ohne Hermann-Hesse-Bahn nicht
negativ beeintréichtigt und eine optimale Bedienung fir die Fahrgéste auch im Fall

von Stérungen und Verspétungen gewéhrleistet wird.

dem Landkreis Calw

vertreten durch Herrn Lan . 3) Die Partner dieser Vereinbarung sind sich einig, dass diese Dispositionsvereinba-
€ andrat Helmut Riegger rung gemeinsam mit den EVU und dem Infrastrukturbetreiber ausgearbeitet und

abgestimmt wird.

und

dem Verband Region Stuttgart

. ) h X . Calw, Stuttgart,
vertreten durch Frau Regionaldirektorin Dr. Nicola Schellin
e
7
2 3 2001 I L fl iz
Landrat Helmut Ri%ger Regionaldirektorin Dr. Nicola Schelling
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Aktueller Schwerpunkt: Flederméuse

* Beide bestehenden Tunnel werden als Winter- und Schwérmquartier

* Hauptaugenmerk lag auf Ausgleich

« Gemeinsames Ziel nach Vermittlung durch den Verkehrsminister ist Lésung
zur Koexistenz im Tunnel (Kammerlésung)
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Kammerlésung
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/weckverband Hermann Hesse Bahn

www.hermann-hesse-bahn.de

Hermann-Hesse-Bahn@Kreis-Calw.de




