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                    Plan 2-6
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Anlage - Abb. 18 - Bildfahrplan 
Hermann-Hesse-Bahn



Anlage   -   Abb. 5 - Streckenband



Standardisierte Bewertung zur Wiederinbetriebnahme der Hermann-Hesse-Bahn  
Anbindung an die Europäische Metropolregion Stuttgart   

Abbildung 8 aus E-Bericht:Verkehrszelleneinteilung im Planungsraum (Dunkelblau), Haltestelleneinzugsbereiche und Verkehrsaufkommensschwerpunkte 

 

Anlage - Abb. 8 - Verkehrszelleneinteilung



 

Anlage - Technische Daten Bus Citaro



Elektrischer Niederflurtriebzug FLIRT

für die Abellio GmbH

Die Abellio GmbH hat den Verkehrsvertrag über den Betrieb auf den  

Strecken des Ruhr-Sieg-Netzes erhalten. Die CB Rail Ltd. beschaffte für 

den Einsatz auf den Strecken Essen-Siegen, Essen-Hagen, Hagen-Iserlohn 

und Hagen-Siegen 9 dreiteilige und 8 zweiteilige Fahrzeuge des Typs FLIRT 

und stellt sie der Abellio GmbH zur Verfügung.

Die elektrischen Fahrzeuge werden ab Dezember 2007 im Ruhr-Sieg-Netz 

zum Einsatz kommen.

Der FLIRT verfügt über eine hohe Antriebsleistung und eine maximale Ge-

schwindigkeit von 160 km/h. Der helle, freundliche Fahrgastbereich ist bar-

rierefrei und bietet dem Betreiber individuelle Gestaltungsmöglichkeiten.

Stadler Pankow GmbH

Lessingstrasse 102

D-13158 Berlin

Telefon +49 (0)30 91 91-16 16

Fax +49 (0)30 91 91-21 50

E-Mail stadler.pankow@stadlerrail.de

Ein Unternehmen der Stadler Rail Group
Bahnhofplatz · CH-9565 Bussnang

 Tel. +41 71 626 21 20
Fax +41 71 626 21 28

www.stadlerrail.com 

Anlage - Fahrzeugdatenblatt Stadler Flirt 2teilig



Technische Merkmale Fahrzeugdaten

 2-teilig  3-teilig 

Kunde/Betreiber CB Rail Ltd. /Abellio GmbH

Einsatzgebiet Ruhr-Sieg-Netz: Essen-Siegen, 

 Essen-Hagen, Hagen-Iserlohn

 und Hagen-Siegen

Spurweite 1.435 mm

Speisespannung 15 kVAC

Achsanordnung Bo’2’2 Bo’2’2’Bo’

Anzahl der Fahrzeuge 8 9

Inbetriebsetzung Dezember 2007 im Ruhr-Sieg-Netz

Sitzplätze 1. Kl. 16 1. Kl. 16

 2. Kl. 68 2. Kl. 116

Klappsitze 28 45

Stehplätze  107 161

Barrierefreies WC/

Mehrzweckbereiche 1/2 1/3

Fußbodenhöhe 

Niederflur am Einstieg 760 mm

Hochflur 1.120 mm

Einstiegsbreite 1.300 mm

Längsdruckkraft 1.500 kN

Länge über Kupplung 42.066 mm 58.166 mm

Fahrzeugbreite 2.880 mm

Fahrzeughöhe 4.185 mm

Drehgestellachsstand

Motordrehgestell 2.700 mm

Laufdrehgestell 2.700 mm

Triebraddurchmesser 860/800 mm (neu/abgenutzt)

Laufraddurchmesser 750/690 mm (neu/abgenutzt)

Dauerleistung am Rad 1.000 kW 2.000 kW

Max. Leistung am Rad 1.300 kW 2.600 kW

Anfahrzugkraft  100 kN  200 kN  

Höchstgeschwindigkeit 160 km/h 160 km/h

Dienstmasse, tara 76 t 100 t
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• Heller, freundlicher Fahrgastbereich 

• Stufenlose Durchgängigkeit des Passagierraumes

• 90 % Niederfluranteil

• Großzügig gestaltete Multifunktionsabteile in allen  

 Einstiegsbereichen

• 2 bzw. 3 Einstiegstüren pro Seite, gleichmäßig angeordnet

• Elektrische Spaltüberbrückung

• Schiebetritt

• Klimatisierung für Fahrgasträume und Führerstand

• Barrierefreies, geschlossenes WC-System

• Ergonomisch gestalteter Führerstand

• GFK-Front

• Automatische Kupplung

• Wagenkasten aus Aluminium-Strangpressprofilen

• Luftgefederte Trieb- und Laufdrehgestelle

• Redundante Antriebsausrüstung bestehend aus 2 bzw. 4

 Antriebssträngen mit wassergekühlten IGBT-Stromrichtern

• Fahrzeugleittechnik mit Zugbus, Fahrzeugbus und 

 Diagnoserechner

• Vielfachsteuerung bis zu 3 Fahrzeugen



Regionaltriebwagen Regio-Shuttle RS1 
für die BeNEX GmbH

Für den Betrieb auf Strecken in Oberfranken bestellte die BeNEX 

GmbH 38 Regio-Shuttle RS1. Die Betreibergesellschaft agilis Verkehrs-

gesellschaft mbH & Co. KG hat den Betrieb Mitte 2011 aufgenommen. 

Der Regio-Shuttle RS1 ist ein moderner Leichtverbrennungstrieb-

wagen in Niederlurtechnik. Seine Konzeption ist speziell für den 

Regionalverkehr auf Haupt- und Nebenstrecken ausgelegt. Hohe 

Beschleunigungswerte, eine Höchstgeschwindigkeit von 120 km/h 

sowie komfortabel ausgestattete Fahrgasträume sorgen für eine 

schnelle und bequeme Fahrt. Der Antrieb der Fahrzeuge erfolgt 

diesel-mechanisch über zwei unabhängig voneinander arbeitende 

Antriebsanlagen.

Stadler Pankow GmbH

Lessingstrasse 102

D-13158 Berlin, Deutschland

Telefon +49 (0)30 91 91-16 16

Fax +49 (0)30 91 91-21 50

stadler.pankow@stadlerrail.de

Ein Unternehmen der Stadler Rail Group

Ernst-Stadler-Strasse 1

CH-9565 Bussnang, Schweiz

 Telefon +41 (0)71 626 21 20

Fax +41 (0)71 626 21 28

stadler.rail@stadlerrail.ch

www.stadlerrail.com 

Anlage - Fahrzeugdatenblatt Stadler Regio-Shuttle RS1



Technische Merkmale Fahrzeugdaten

Kunde BeNEX/agilis

Einsatzgebiet Dieselnetz Oberfranken

Anzahl der Fahrzeuge 38

Inbetriebsetzung  2011

Spurweite 1.435 mm

Länge über Kupplung  25.000 mm

Fahrzeugbreite  2.900 mm

Fahrzeughöhe  4.100 mm

Fußbodenhöhe 

 Niederlur  600 mm 

 Hochlur  1.000 mm

Einstiegsbreite  1.300 mm

Längsdruckkraft  1.500 kN

Sitzplätze 101 (davon 25 Klappsitze)

Stehplätze (4 Pers./m2) 79

Eigengewicht 42 t

Achsanordnung  By’By’

Drehgestellachsstand  1.800 mm

Triebraddurchmesser  710–770 mm

Antrieb  2 Dieselmotoren je 265 kW;  

  diesel-mechanisch

Höchstgeschwindigkeit  120 km/h

Max. Beschleunigung  1,2 m/s2

• Helle, freundliche Fahrgasträume

• Klimatisierter Fahrgastraum und Fahrerraum

• Vakuum-Toilettensystem

• Wagenkastenstruktur aus verschweißten Stahlvierkantrohren

• Zur Erzielung einer geringen Fahrzeugmasse sind die

Seitenwände in der typischen Fachwerkkonstruktion ausgelegt.

• Die Seitenwandverkleidung besteht aus ca. 20 mm dicken GFK- 

Sandwichplatten, die direkt mit der Rohbaustruktur verklebt sind.

• Auslegung des Wagenkastens auf eine Längsdruckkraft

von 1.500 kN

• Luftgefederte Fahrwerke sorgen für die erforderliche Laufruhe.

• UIC-Zughaken

• Zweirichtungsfahrzeug ausgelegt für den Einmannbetrieb

• Großzügig gestalteter Fahrgastraum mit 65 % Niederluranteil

• Breite zweilügelige Schwenkschiebetüren von 1.300 mm Breite

• Modernes Fahrgastinformationssystem

• Ergonomisch gestalteter Fahrerarbeitsplatz

• Umweltfreundlicher Betrieb und Erfüllung der Schadstofklasse 

Euro IV
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