Protokoll der 4. Sitzung der Zweckverbandsversammlung HHB am 03.07.2018

Der Vorsitzende Herr Landrat Riegger begrifit die Anwesenden und teilt mit, dass sich die
Verbandsmitglieder Herr Blenke und Herr Prof. Dr. Dipper entschuldigt haben. Als Vertretung
sind die Herren Schaible und Klohm anwesend. Die Sitzung wurde ordnungsgeméf3 und
fristgerecht eingeladen, die Unterlagen rechtzeitig versandt und éffentlich bekanntgemacht.

Der Vorsitzende freut sich Uber den Besuch des WSB e.V. und teilt mit, dass dieser den
Zweckverband sehr unterstitzt.

AuBBerdem begrifBt er die Herren Zwicker (Zwicker Bauconsult GmbH), Dr. Ruf (Dr. Ruf
Engineering GmbH) und Dr. Méllmann (Dr. Spang GmbH), die den Zweckverband bei der
Projektsteuerung und der Planung unterstitzen.

Der Tagesordnungspunkt 5 wird an den Anfang gestellt.

TOP 5
Aktueller Sachstand
MUndlicher Bericht

Der Vorsitzende gibt einen kurzen Uberblick tber die aktuellen Themen der vergangenen
Monate.

Fir die vorgesehene Kammerlésung in den beiden Bestandstunneln Forst und Hirsau soll im
August 2018 ein weiterer Vorversuch stattfinden. Ziel hierbei ist es, eine funktionierende
Lésung fUr die Koexistenz zwischen Bahnverkehr und den in den Tunneln lebenden und
Uberwinternden Fledermdusen zu erhalten. Sollte dieses Ergebnis erreicht werden, wird mit
einer Klagericknahme des NABU im Planfeststellungsverfahren ,Neubau Tunnel und
zweigleisiger Ausbau Ostelsheim” gerechnet.

Das Land Baden-Wurttemberg hat im April 2018 ein Elekirifizierungskonzept for
Bestandsstrecken vorgestellt mit dem der Eindruck erweckt wird, dass auch die Hermann-
Hesse-Bahn nun sofort elektrifiziert werden soll. Der Vorsitzende stellt klar, dass weiterhin an
der im Juni 2015 vorgestellten Stufenldsung festgehalten wird. Diese sieht in Stufe 1 eine
dieselbetriebene Hermann-Hesse-Bahn bis Renningen sowie in Stufe 2 eine mit
Brennstoffzellen betriebene Bahn oder eine elekirifizierte S-Bahn-Verlédngerung vor. Somit ist
die S-Bahn nicht ausgeschlossen, aber sie wird erst dann realisiert, wenn mit der Stufe 1 der
erste Schritt gemacht wurde. An dieses Vorgehen, das gemeinsam mit dem
Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg, dem Verband Region Stuttgart, den
Anliegerkommunen und dem Landkreis Béblingen vereinbart wurde, wird sich der
Zweckverband halten. Herr Verkehrsminister Hermann unterstitzt dieses Vorgehen.

Da die Brennstoffzellenfahrzeuge der Firma Alstom zeitnah die Zulassung des Eisenbahn-
Bundesamtes erhalten und somit in den Realbetrieb in Bremerhaven gehen werden schlégt der
Vorsitzende vor, gemeinsam mit der Verbandsversammlung die Fahrzeuge zu besichtigen. Die
Verwaltung wird die Verbandsmitglieder zu einer Besichtigung einladen. Als Zeitraum wird
Herbst 2018 ins Auge gefasst.



Der Vorsitzende gibt bekannt, dass mit dem Neubau der EisenbahniberfGhrung Uber die
B295 in Calw-Heumaden am 25.06.2018 begonnen wurde. Zeitgleich wird die B295
zwischen Heumaden und Althengstett durch das Regierungsprasidium Karlsruhe saniert. Der
Geschaftsfuhrer teilt mit, dass der Briickenbau keine Mafinahme ist, die durch den
Zweckverband zu finanzieren ist. Da der Brickenbau den Abschluss der
StraflenbaumaBnahme darstellt, gibt es eine gemeinsame Finanzierung durch den Bund und
die Stadt Calw. Fir den Anteil der Stadt Calw liegt eine Unbedenklichkeitsbescheinigung vor.
Somit war die Vergabe der Arbeiten férderunschédlich. Des Weiteren gibt der Geschéftsfohrer
bekannt, dass der Beginn der Bauarbeiten mit allen zu Involvierenden, inklusive der
Naturschutzverbénde, diskutiert und besprochen wurde. Die Bauzeit fir die beiden Widerlage
betragt ca. neun Monate. Der Stahliberbau wird zu einem spéteren Zeitpunkt eingesetzt. Fur
den Vorsitzenden sind die vorangegangenen AusfUhrungen ein klares Signal, dass es jetzt
losgehen kann und gute Vorarbeit geleistet wurde.

Herr Oftt erkundigt sich, warum die BaumafBnahme mit einer Bauzeit von neun Monaten relativ
lange dauert. Der stellvertretende GeschéftsfOhrer erléutert hierzu, dass sehr viel Erdmaterial
abgetragen werden muss sowie Tiefgrindungen fir die Bohrpfdhle erforderlich sind und sich
somit die Bauzeit aufsummiert. Zum Bauzeitenplan fGhrt er aus, dass das 8stliche Widerlager
bis November 2018 fertiggestellt sein wird. Im Anschluss daran wird es eine
witterungsbedingte Ruhephase der Baustelle bis Januar 2019 geben. Das westliche Widerlager
wird ab diesem Zeitpunkt bis April 2019 fertiggestellt.

Herr Necker erkundigt sich zum einen nach dem Kostentréger der Umbaumafinahme der
Ampelanlage am Kreuzungsbereich, da im Zuge der Brickenbaumaf3nahme die Anlage
komplett ab- und an einem anderen Ort aufgebaut werden muss. Er bittet um Mitteilung, ob
die Kosten zu 100% vom Bund als StraBenbaulasttréger tbernommen werden. Zum anderen
fragt Herr Necker, warum beim Bau der B295 die Ampelplanung nicht schon auf den Bau der
Bricke ausgelegt war, da dies schon damals bekannt gewesen ist. Der stellvertretende
Geschéftsfihrer teilt mit, dass der Bund und die Stadt Calw die Kosten zu verschiedenen Teilen
zu tragen haben, da auch gemeindeeigene Straflen zum Kreuzungspunkt fihren und durch
die Ampelanlage geregelt werden. Weshalb die damalige Planung Anfang der 2000er-Jahre
die Bricke nicht bertcksichtigt hat, ist dem Zweckverband nicht bekannt.



TOP 1

Finanzielle Beteiligung des Landkreises Béblingen und Einbindung in den
Zweckverband

Vorlage VV/10

Der Vorsitzende teilt mit, dass der Anteil des Landkreises Béblingen an der Strecke rund 20 %
sind. AuBBerdem, dass auch der Landkreis Bdblingen durch die Hermann-Hesse-Bahn Vorteile
genieBt und dadurch 3,9 Millionen Euro an den Gesamtinvestitionskosten beisteuern wird.

Alle vom Landkreis Béblingen genannten Bedingungen fir die Kostenbeteiligung
(BerUcksichtigung der Schallthematik, Abschluss einer Vorrangvereinbarung zugunsten der S-
Bahn, Erweiterung der Fahrplanrobustheitsprifung und Nachweis, dass die Hermann-Hesse-
Bahn keine negativen Auswirkungen auf den Betrieb der S-Bahn hat) wurden inzwischen
erfGllt. Aus diesem Grund hat der Landkreis Béblingen signalisiert, die Beteiligung in den
Gremien zu beraten.

Herr Schuler begrifit, dass der Landkreises Bdblingen trotz verschiedener Irrungen und
Wirrungen in der Vergangenheit zu seinem Wort steht und die Beteiligung im Kreistag zur
Diskussion stellt.

Herr Dr. Gétz erkundigt sich, ob der Entwurf der Vereinbarung bereits endabgestimmt ist oder
ob im Hinblick auf § 1 (letzter Satz) noch Anderungen vorgenommen werden falls sich der
Landkreis Béblingen zu einem spéteren Zeitpunkt doch noch dazu entscheidet, Vollmitglied im
Zweckverband zu werden. Der Geschdéftsfihrer teilt mit, dass man mit dem Entwurf noch in
der Feinabstimmung ist und sichert zu, den Hinweis mit in die Gespréache aufzunehmen.

Die Verbandsversammlung beschlieBt einstimmig:

1. Der finanziellen Beteiligung des Landkreises Béblingen an den Planungs- und
Investitionskosten wird zugestimmit.

2. Die Geschaftsfohrung wird beauftragt, eine entsprechende Vereinbarung
abzuschlief3en.

3. Die Einbeziehung des Landkreises Béblingen mit beratender Stimme wird begrifit. Die
Geschéftsfthrung  wird  beauftragt, nach einer endgiltigen Entscheidung des
Landkreises Béblingen eine entsprechende Satzungsdnderung vorzulegen.



TOP 2

Grundstickskauf, Ubertragung der Bahngrundsticke und Ubertragung der ,Anlage
im Bau”

Vorlage VV/11

Der Geschaftsfhrer teilt mit, dass der Kreistag einen gleichlautenden Beschluss im
vergangenen Jahr gefasst hat.

Die Mittel sind im Wirtschaftsplan 2018 veranschlagt. Dieser wurde in der 3.
Verbandsversammlung zu Beginn des Jahres 2018 verabschiedet. Daher sind keine
Anderungen im Wirtschaftsplan nétig.

Auf Bitten des Finanzdezernats des Landkreises Calw wurde der Vorgang steuerrechtlich
Uberprift. Als Ergebnis resultiert, dass die Bahngrundsticke, die eisenbahnrechtlich gewidmet
sind, entschédigungslos an den Zweckverband Gbergehen. Sonstige Grundsticke, zum
Beispiel diejenigen fur AusgleichsmafBBnahmen, werden zum Buchwert, also zum selben Preis
den auch der Landkreis Calw bezahlt hat, Ubergeben. Auch diese Mittel sind im
Wirtschaftsplan 2018 veranschlagt.

Die komplette Finanzierung soll Gber Kreditaufnahme erfolgen.

Herr Jourdan bittet darum, dass die Grundsticke im Falle einer nicht erfolgten
Wiederinbetriecbnahme an den Landkreis Calw zurickgehen. Dies sollte in  der
Ubertragungsvereinbarung als Rickfallebene, die hoffentlich nie eintritt, bericksichtigt
werden. Herr Dr. Gétz unterstitz den Hinweis im Hinblick auf eine langfristige Sicht von 50
oder 100 Jahren, da man noch nicht weif3, ob die Bahn dann noch fahren wird oder bereits
neue innovative ldeen umgesetzt werden. Der GeschéfisfGhrer sagt zu, dies in der
Ubertragungsvereinbarung zu bericksichtigen.

Die Verbandsversammlung beschlieBt einstimmig:

1. Der Ubertragung der als ,Anlage im Bau Hermann-Hesse-Bahn” beim Landkreis Calw
aktivierten Planungsleistungen auf den Zweckverband Hermann-Hesse-Bahn in Héhe
von rund 6,8 Millionen Euro in Form eines Kaufs wird zugestimmt.

2. Dem Ankauf der Grundsticke Flurstick 624, 654/1 und 654/2 auf der Gemarkung
Ostelsheim mit einer Gesamtflédche von 2.290 m?2 zum Kaufpreis in Héhe von 3.300
Euro vom Landkreis Calw wird zugestimmt.

3. Die unentgeltliche Ubertragung der Bahngrundsticke vom Landkreis Calw wird
zugestimmt.



TOP 3
Vergabe Umbau Relais-Stellwerk (RSTW) in Renningen
Vorlage VV/12

Der stellvertretende Geschéftsfihrer teilt mit, dass das RSTW in Renningen sowohl den
Bahnhof Renningen als auch den Bahnhof Weil der Stadt steuert. Der Umbau ist aufgrund
zusétzlich erforderlicher Weichen und Signale zwingend nétig. Aufgrund bereitgestellter Mittel
der Deutschen Bahn AG im Jahr 2020 ist es aufgrund der langen Vorlauf- und
Materialisierungszeiten der Industrie erforderlich, im Herbst 2018 die Bestellung zu vergeben.

Herr Kdmpf erkundigt sich, ob die Relaistechnik in der heutigen Zeit noch verbaut wird und
dem Stand der Technik entspricht. Der stellvertretende GeschéftsfGhrer teilt mit, die
Relaistechnik noch immer bei vielen Stecken in Betrieb ist. Sie ist robust und lauft. Der Umbau
in ein elektrisches Stellwerk (ESTW) ist extrem aufwendig und teuer. Daher werden Relais-
Stellwerke weiterbetrieben, so lange sie funktionieren und wirtschaftlich sinnvoll sind. Man
gehe davon aus, dass das RSTW die néchste 30 Jahre in Betrieb bleibt. Das vom
Zweckverband neu zu bauende Stellwerk fir den Abschnitt Weil der Stadt — Calw wird ein
ESTW werden.

Herr Dr. Ruf ergénzt, dass alle erforderlichen Planungen und Vorbereitungen, inklusive der
Planprifung durch einen Sachverstédndigen des Eisenbahn-Bundesamtes, abgeschlossen sind
und somit die Voraussetzungen in vollem Umfang fir die Vergabe und den Bau
abgeschlossen sind.

Herr Dr. Gétz erkundigt sich, ob sich zu der Héhe der Beteiligung der Deutschen Bahn AG
etwas sagen lésst. Der Vorsitzende erklért, dass dies erst am Ende der Baumafinahme
abgerechnet wird und keine Summe genannt werden kann. Er teilt mit, dass die Deutsche
Bahn AG ein guter Gesprdchspartner war und die Verhandlungen verninftig und gut
verlaufen sind.

Der stellvertretende GeschéfisfUhrer teilt mit, dass die Unbedenklichkeitsbescheinigung fur
diese Maflnahme mittlerweile vorliegt.

Die Verbandsversammlung beschlieBt einstimmig:

Die Geschéftsfihrung wird beauftragt, die erforderlichen Bauleistungen fir die Erweiterungen
des RSTW in Renningen zu vergeben.



TOP 4
Vergabe Ubernetzung/Hangsicherung éstlicher Voreinschnitt Tunnel Forst
Vorlage VV/13

Der stellvertretende GeschéaftstGhrer erléutert, dass die Hangrutschung aus den 1980er-Jahren
im Zuge der Sanierungsplanung abgegraben wurde, um herauszufinden, in welchem Zustand
die verschittete Stotzwand ist. Glucklicherweise ist diese voll intakt. Trotzdem bleibt ein statisch
unsicherer Zustand zurick, der vor allem bei Starkregenereignissen dazu fUhren kann, dass
der Hang erneut abrutscht. Daher muss trotz der vorhandenen Stitzmauer eine
Hangsicherung in Form einer Ubernetzung erfolgen, um kostentrachtige FolgemaBnahmen
auszuschlieBen.

Herr Necker erkundigt sich, ob fir diese MaBnahme ebenfalls bereits eine
Unbedenklichkeitsbescheinigung vorliegt, um hier nicht férderschédlich zu agieren. Der
stellvertretende GeschéftsfUhrer bestatigt, dass diese auch hierfor mittlerweile vorliegt. Des
Weiteren erkundigt sich Herr Necker nach dem Einschnitt ,Im Hau” zwischen Heumaden und
Althengstett und méchte wissen, ob eine solche MaBBnahme auch dort nétig werden wird. Herr
Dr. Méllmann fthrt aus, dass beide Einschnitte untersucht und Erkundungsbohrungen
durchgefthrt wurden. Der Abschnitt ,Im Hau” unterscheidet sich zum &stlichen Voreinschnitt
des Tunnel Forst, da die Béschungen standsicher sind und daher keine Geféhrdung vorliegt.
Im &stlichen Voreinschnitt des Tunnel Forst ist die Standsicherheit nicht gegeben.

Die Verbandsversammlung beschlieBt einstimmig:

Die Geschéftsfuhrung wird beauftragt, die erforderlichen Bauleistungen fir die Sicherung der
bahnrechten Béschung im &stlichen Voreinschnitt es Tunnels Forst auszuschreiben und zu
vergeben.

Am Ende der Sitzung wird von Herrn Dr. Goétz angeregt, dass alle Mitglieder der
Verbandsversammlung trotz StimmfUhrer abstimmen dirfen um die Vielzahl der Meinungen zu
sehen. Er kennt es so von anderen Zweckverbénden, in denen dann im Zweifel auf die
Stimmfihrer geachtet wird. Er befUrchtet, dass beim bisherigen Vorgehen die Vielfalt an
Verstand und Fachkenntnis zu wenig deutlich wird. Herr Eggert schlagt hierzu vor, dass
Verbandsmitglieder, die eine andere Meinung als ihre jeweiligen Stimmfihrer haben, sich in
der Diskussion zu Wort melden und hier ihre anderslautende Meinung inklusive Begrindung
nennen. Der Vorsitzende sagt zu, das Thema in die néchste Sitzung zu nehmen.



Die Niederschrift Gber die 4. Sitzung der Zweckverbandsversammlung HHB am
03.07.2018 wurde vom Vorsitzenden Landrat Helmut Riegger und dem SchriftfGhrer
Kai KUbler unterzeichnet und somit die Richtigkeit bestdtigt.

Gefertigt:

Calw, den 20.07.2018

Der Vorsitzende

Helmut Riegger
Landrat

Gez.

Die vorstehende Niederschrift
und genehmigt:

Ebhausen, den

Gez.

Volker Schuler
Kreisrat / Landkreis Calw

wurde

Der SchriftfGhrer

Kai Kubler

Gez.

von uns heute

Calw, den

Gez.

Jurgen Ott
Stadtrat / Stadt Calw

durchgesehen



