Protokoll der 3. Sitzung der Zweckverbandsversammlung HHB am 23.01.2018

Der Vorsitzende Herr Landrat Riegger begrifit die Anwesenden. Die Sitzung wurde
ordnungsgeméfl  eingeladen  und  bekanntgemacht. Da die  Mitglieder  der
Verbandsversammlung zustimmen, wird Tagesordnungspunkt 3 vorgezogen.

TOP 3
Verschiedenes
Mindlicher Sachvortrag

Der Vorsitzende und der Geschéftsfuhrer Michael Stierle geben einen kurzen Uberblick Gber
den Stand der abgeschlossenen oder noch laufenden Planrechtsverfahren.

Eisenbahniberfihrung Heumaden: Die Plangenehmigung liegt rechtskréftig vor. Im Frihjahr
2018 wird als bauvorbereitende Maflnahme mit dem Vergramen der Zauneidechsen sowie
der Schlingnattern begonnen. Die BaumaBBnahme der Bricke soll zusammen mit der
StraBenbaumafBBnahme an der B295 (Stuttgarter Straf3e) koordiniert werden, um die Sperrung
so kurz als méglich zu halten. Der mit den Naturschutzverbénden und dem
Verkehrsministerium abgestimmte Baubeginn ist fir Juni 2018 vorgesehen.

Eisenbahniberfihrung Weil der Stadt: Die Plangenehmigung liegt, nach nicht zugelassener
Klage der Stadt Weil der Stadt, rechtskréftig vor. Die Kosten for den Brickenbau trégt zu 100%
die Stadt Weil der Stadt, da es sich um eine Straf3e in Bautrégerschaft der Stadt handelt. Die
Programmaufnahme for eine 50%-Férderung nach
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) ist erfolgt. Die Ausschreibung der
Bauleistung ist fur das 3. Quartal 2018 geplant.

Erweiterung Bahnhof Renningen: Das Planfeststellungsverfahren |auft. Derzeit gibt es enge
Gespréche mit der Stadt Renningen bzgl. des Kaufs einer fir den Haltepunkt sowie for das
Stumpfgleis notwendigen Teilfldche der Stadt. Es sind 63 m?2 von der Stadt zu erwerben. Die
Stadt Renningen hat die Fladche zum Kauf angeboten, der Zweckverband hat ein erstes
Angebot abgegeben.

Hausbahnsteig Bahnhof Weil der Stadt: Mitte Februar bis Ende Mérz ist die Offenlage sowie
die Einwendungsfrist im gestarteten Plangenehmigungsverfahren. Der Grund fir die
Wiederherstellung des Hausbahnsteiges ist auf die Dispositionsvereinbarung fir den Vorrang
der S-Bahn zurickzufGhren. Falls die S-Bahn aus Stuttgart kommend eine zu grofle
Verspdtung aufweist und somit beide bisher vorhandenen Bahnsteige belegt sind, kann die
HHB die Passagiere am Hausbahnsteig aussteigen lassen, um den Anschluss an die S-Bahn in
Richtung Stuttgart zu erhalten.

Einschnitt ,Im Hau”: Das Planfeststellungsverfahren lauft. Aktuell wird das Konzept zur
Zwischenhdlterung der dort vorhandenen Steinkrebspopulation ausgearbeitet und muss
anschlieBend gegebenenfalls in eine ergdnzende Anhérung bei den Naturschutzverbénden.
Die Naturschutzverbénde begrifBen und unterstitzen eine Wiedereinsiedlung der Steinkrebse
in den ,Hau” und haben bei einer kompletten Umsiedlung in ein anderes Gewdsser grofie
Bedenken. Daher wurde durch die Umstellung des geplanten Bauablaufs erreicht, dass der
Steinkrebs im Anschluss an den Bau in sein natirliches Umfeld im ,Hau” zurick gebracht
werden kann.

Neubau Tunnel und zweigleisiger Abschnitt Ostelsheim: Die Planfeststellung liegt vor. Aktuell
sind drei Klagen anhéngig. Beziglich der Klage des NABU ist man seit ca. einem Jahr in




Gespréchen  mit  den  Naturschutzverbdnden  sowie dem  Umwelt- und dem
Verkehrsministerium. Die Gespréche Uber die Fledermausfrage in den Bestandstunneln sind
auf einem guten Weg. Hier wurde ein guter praktikabler Vorschlag in Form einer
Kammerldsung ausgearbeitet und liegt nun vor. Der Vorsitzende fOhrt aus, dass
Verkehrsminister Hermann und er beim letzten Gesprach aufgrund des Fortschritts darauf
gedrangt haben, dass der NABU die Klage zurUckzieht. Dies wurde seitens des NABUs mit
dem Hinweis, dass weiter ins Detail geplant werden und spéter UGber die Klagericknahme
entschieden werden soll, abgelehnt.

Weiter teilt der Vorsitzende zum allgemeinen Sachstand mit, dass der Landkreis Béblingen
aufgrund der abgeschlossenen Fahrplanrobustheitsprifung im ersten Quartal 2018 im
Kreistag Gber eine Kostenbeteiligung am Invest von knapp vier Millionen Euro sowie der
Beteiligung im Zweckverband entscheiden wird. Dieses Vorgehen des Landkreises Béblingen
beruht darauf, dass der Zweckverband die im Kreistag Béblingen aufgestellten Forderungen
vollumfénglich abgearbeitet und erfllt hat (1. generelle Prifung der Schallschutzthematik for
den Streckenabschnitt  im Landkreis Béblingen; 2. Ergebnis  aus  der
Fahrplanrobustheitsprifung, dass keine Stérung der S-Bahn erfolgt; 3. Vorliegen der
unterschriebenen Dispositionsvereinbarung fir den Vorrang der S-Bahn). Die Beteiligung im
Zweckverband wird lediglich mit beratender Stimme erfolgen, da bislang eine Beteiligung an
den jahrlichen Betriebskosten abgelehnt wurde. In der Grindungsphase des Zweckverbandes
wurde in allen Gremien deutlich, dass eine ,beschlieBende” Mitgliedschaft nur bei
Mitfinanzierung von Bau und Betrieb vorstellbar ist.

Der Geschéftsfohrer teilt mit, dass das Thema ,Fahrplanrobustheitsprifung” beim Verband
Region Stuttgart (VRS) nach dem positiven Ergebnis nun ebenfalls vom Tisch ist. Auch im
Umwelt- und Verkehrsausschuss des Landkreises Boblingen wurde seitens Burgermeister
Schreiber signalisiert, dass nun keine Punkte mehr vorhanden sind, die in Frage zu stellen
sind. Eine gesonderte Vorstellung der Fahrplanrobustheitsprifung soll noch in einer
gemeinsamen Gemeinderatssitzung der Stédten Renningen und Weil der Stadt erfolgen. Der
GeschaftstUhrer sagt zu, den Ergebnisbericht der Fahrplanrobustheitsprofung zusammen mit
der Niederschrift an die Mitglieder der Verbandsversammlung zu senden.

Der GeschéaftsfUhrer teilt mit, dass im Rahmen der Kammerlésung die Tunnel vermessen
wurden und die Planung fUr den Einbau der Kammer am kleinsten Querprofil erstellt wird.

Im Rahmen der Planung wird das Lichtraumprofil geméf3 Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO) angesetzt. Hierin enthalten sind auch die notwendigen Raume fir eine
mdglicherweise notwendige Elekirifizierung. Wichtig ist hierbei, dass keine Planungen
vorgenommen werden, die am Ende zum Betrieb der Bahnstrecke einer Sondergenehmigung
bedirfen.

Herr Klemm erkundigt sich Uber die geplante Finanzierung der Kammerlésung. Der
Vorsitzende teilt hierzu mit, dass sich bei diesem Thema die gute wirtschaftliche Lage des
Landes Baden-Wurttemberg widerspiegeln muss und Verkehrsminister Hermann zu 100%
hinter der HHB steht. Daher missen Gesprdche auf Ministerebene gefUhrt und diese Kosten
vom Land Baden-Wuirttemberg, z.B. aus dem ca. 36 Millionen groflen Férdertopf des
Umweltministeriums fir ékologische Projekte, getragen werden. Eine Finanzierung durch den
Zweckverband sieht der Vorsitzende nicht. Die Kostenfrage ist im Rahmen des
Planungsprozesses bislang in den Hintergrund getreten, da es vorrangig darum ging, eine
grundsétzlich tragféhige Lésung, die auch von den Naturschutzverbénden akzeptiert wird, zu
finden.

Herr Klemm erkundigt sich des Weiteren Uber den Freischnitt in der Winterperiode
2017/2018, um nicht erneut einen Sommer vorUber ziehen zu lassen. Der stellvertretende
GeschaftsfUhrer Holger Schwolow teilt mit, dass der Unterlassungsbeschluss, den der NABU



am Verwaltungsgericht Karlsruhe erreicht hat, vom Verwaltungsgerichtshof Mannheim nach
einer Beschwerde zurickgewiesen wurde und somit auch in diesem Winter, unter anderem in
Heumaden und Althengstett, mit den Freischnittsarbeiten weiter gemacht wurde.

Herr Blaich fragt, ob fior die Kammerlésung in den Bestandtunnel eine
Planfeststellungsnotwendigkeit besteht. Der GeschéftsfOhrer teilt mit, dass auf jeden Fall ein
Planrechtsverfahren bendtigt  werden wird. Ob es ein Planfeststellungs- oder ein
Plangenehmigungsverfahren werden wird, héngt von den noch nicht final festgelegten
Betroffenheiten ab. Des Weiteren teilt er mit, dass in der aktuellen Phase bereits viele
Beteiligte, die im Rahmen des Verfahrens angehért werden muissen, bereits am Tisch sitzen
und das spétere Verfahren dadurch beschleunigt werden kann.

Herr Jourdan bittet um Information, ob die Kammerlésung auf Dauer oder auf absehbare Zeit
in den Bestandstunneln eingebaut wird. Der GeschéftsfUhrer teilt mit, dass die Kammerlésung
im Rahmen des Vermeidungs- und Verminderungskonzeptes als dauerhafte Lésung anzusehen
ist, um die Winterquartiere auf Dauer zu erhalten.

Herr Dr. Gtz nimmt Bezug auf die befahrenen Tunnel der Kulturbahn und méchte wissen, ob
es dort ebenfalls Fledermausvorkommen gibt. Der GeschéftsfGhrer bejaht dies mit dem
Hinweis, dass zwar Fledermausnachweise bekannt sind, aber eine deutliche geringere Anzahl
gegeben ist. Ob die Tunnel auf der Kulturbahn als Winterquartier genutzt werden, ist nicht
bekannt. Die Tunnel der HHB haben durch den lange Zeit ruhenden Zustand im Hinblick auf
das Winterquartier und die Schwdrmaktivitét eine andere Dimension als die Tunnel der
Kulturbahn angenommen.

Herr Fischer erkundigt sich, ob beim Einbau der Kammerlésung brandschutzrechtliche
Themen zu beachten sind. Der GeschéftsfUhrer teilt mit, dass die Planung mit dem
Landeseisenbahnbeauftragten der Landeseisenbahnaufsicht (LEA) abgestimmt werden muss
und man oktuell davon ausgeht, dass alle gemd&B Tunnelrichtlinie relevanten
brandschutzrechtlichen Themen beachtet und in die Planung integriert wurden.

Herr Kémpf bittet um Erlduterungen zur Zwischenhdlterung der Steinkrebse. Der
GeschaftstUhrer teilt mir, dass geeignete Gewdsser zur zeitlich begrenzten Umsetzung
ausfindig gemacht wurden. In diesen Gewdssern ist die Gefahr gegeben, dass nicht alle Tiere
anschlieBend aufgefunden werden kénnen. Daher werden aktuell verschiedene Einrichtungen
mit einer Art Aquarium unter Laborbedingungen geprift. Die Orte und die letztendlichen
Gewdsser oder Aquarien sind noch in Abstimmung, unter anderem mit dem Fischereiverband.



TOP 1
Wirtschaftsplan 2018
Vorlage VV/8

Der Vorsitzende fUhrt aus, dass der geplante Kapitaleinsatz zur Finanzierung durch
Kreditaufnahmen oder durch Einzahlungen der Verbandsmitglieder erfolgen wird. Im zweiten
Fall wird der Kreditrahmen nicht zu 100% ausgeschépft. Denkbar ist die Kreditaufnahme Gber
den Euribor, der aktuell mit ca. 0,3% Zins Uberschaubar ist. Grundsétzlich besteht aktuell eine
gute Situation im Zinsumfeld, um Projekte solcher Art umsetzen zu kénnen. Der
GeschéftsfUhrer ergdnzt, dass der Wirtschaftsplan geprégt ist von den ca. 6,8 Millionen Euro
durch den Ankauf der ,,Anlage im Bau” des Landkreises Calw sowie durch den Bau der Bricke
in Heumaden. Der Kosten fir den Bau der Bricke sind beim Zweckverband ein
durchlaufender Posten, der sowohl auf der Ausgaben- als auch auf der Einnahmenseite
aufgefthrt ist, da die Kosten zu 100% durch den Bund sowie die Stadt Calw getragen werden.

Herr Binger bittet um Auskunft und Auflistung, wie es zu den veranschlagten Gesamtkosten
von ca. 70 Millionen Euro kommt. Der Geschéftsfihrer sagt eine Auflistung zu und erléutert
vorab, dass sich die Gesamtkosten an den GVFG-Antrag anlehnen und auch
KreuzungsmafBBnahmen (ca. 10 Millionen Euro), die von Dritten zu bezahlen sind, beinhaltet
sind. Des Weiteren sind nicht-férderfahige Kosten enthalten. 49 Millionen Euro sind
férderfahig, hierfir wurde 75% Férderung vom Land beantragt. Wahrscheinlich ist eine
Forderung in Héhe von 50% + x.

Herr BUnger erléutert, dass somit ca. 30 Millionen Euro beim Zweckverband verbleiben. Er
informiert sich Uber die Deckelung der Gemeinden und wie viel Kosten am Ende in Summe
beim Landkreis Calw verbleiben. Der Geschéftsfohrer teilt mit, dass die Stadt Calw 34,3%
(gedeckelt auf 7.434.799,00 EUR), die Gemeinde Althengstett 12% (gedeckelt auf
2.469.431,00 EUR) und die Gemeinde Ostelsheim 3,7% (gedeckelt auf 733.770,00 EUR) der
Kosten trégt, die Ubrigen Kosten in Héhe von ca. 20 Millionen Euro verbleiben beim Landkreis
Calw. Gedanklich kann hier allerdings bereits der Anteil des Landkreises Béblingen in Héhe
von ca. 4 Millionen Euro bericksichtigt werden. Eine genaue Auflistung wird zugesagt.

Herr BUnger regt an, den Zeitpunkt fur ein langfristiges Zinssicherungsgeschaft (z.B. 30 Jahre)
anstatt des Euribors zu prifen, das aktuell bei ca. 1,2% liegt. Der Vorsitzende teilt mit, dass er
den Euribor zu den noch giUnstigen Konditionen sehr gerne ausnitzen wirde, aber dass eine
Umwandlung in einen langer festgeschriebenen Kredit auch bereits intern vorbesprochen
wurde. Hier ist der Zweckverband schnell handlungsféhig, sobald sich etwas am aktuellen
Zinsmarkt éndert. Herr Schuler fugt hinzu, dass man eine Festlegung der Gestaltung der
Kredite treffen sollte, sobald mit dem Bau begonnen wird und somit héhere Summen
aufgenommen werden missen. Herr Dr. Gétz teilt mit, dass jedes Verbandsmitglied die Frage
for sich kléren muss. Die Gemeinde Althengstett sieht vor, die Kapitaleinlage in Form einer
Einmalzahlung zu erbringen.

Herr BiUnger bittet um eine Auflistung fir die prognostizierten Betriebskosten ab 2021
aufgrund des vorgesehenen Abmangels und vermutet, dass hier sehr konservativ gerechnet
wurde. AuBerdem bittet er um eine Auflistung der bisher aufgebrachten Aufwendungen in der
»Anlage im Bau”. Der GeschéaftsfGhrer sagt dies zu.

Herr BUnger bittet um Auskunft zur Kostensicherheit im Hinblick auf die Férderung des Landes
nach LGVFG und der Ubernahme der Kosten fur die Kammerlésung durch das Land. Der
Vorsitzende teilt erneut mit, dass der Antrag auf Férderung von 75% gestellt wurde und fogt
hinzu, dass trotz alledem konservativ mit 50% Férderung gerechnet wird. Auch bei den
Betriebskosten wurde konservativ gerechnet, da sich hier eventuell noch etwas im Hinblick auf



die gute konjunkiurelle Lage des Bundes, der viele Millionen Euro fir den OPNV an die
Lander ausschittet, tut. Da fir die Kammerlésung noch keine Kosten bekannt sind besteht
aktuell noch keine Kostensicherheit fur die Ubernahme der Kosten durch das Land.

Herr BiUnger erkundigt sich nach der Durchbindung des VVS-Tarifs auf die HHB. Der
Vorsitzende teilt mit, dass er die Ausweitung des VVS und somit die Mdglichkeit mit einem
Ticket von Calw nach Stuttgart zu fahren, fir unumgénglich betrachtet. Der GeschéftsfGhrer
fogt hinzu, dass man hierzu bereits in Gesprdchen ist, sowohl fur die HHB als auch fir den
Busverkehr, wo es teilweise bereits umgesetzt ist. Hierbei geht es hauptsdchlich um die
Finanzierung aufgrund der Mindereinnahmen der Unternehmen. Beim Schnellbus Altensteig —
Nagold — Herrenberg wurde hierfir Geld des Landkreises Calw in die Hand genommen. Das
Land drickt bei dem Thema ,Ausweitung VVS” aktuell auf die Bremse, da der Landestarif
eingefhrt werden soll und daher Ubergangslésungen unerwiinscht sind. Auch Herr Schuler
teilt mit, dass er die Anbindung an den VVS-Tarif als zwingend nétig ansieht.

Die Verbandsversammlung beschlieBt einstimmig:

e Der Wirtschaftsplan for das Wirtschaftsjahr 2018 des Zweckverbands Hermann-Hesse-Bahn
wird wie folgt festgestellt:

1. Im Erfolgsplan mit

Ertrdgen von 488.052
Aufwendungen von -488.052
einem voraussichtlichen Jahresitberschuss von 0

2. Im Vermégensplan

Einnahmen und Ausgaben in Héhe von 15.865.580
3. Mit dem Gesamtbetrag der vorgesehenen

Kreditaufnahmen (Krediterméchtigungen) von 11.194.152
4. Mit dem Gesamtbetrag der vorgesehenen

Verpflichtungsermdchtigungen von 20.703.605
5. Hochstbetrag der Kassenkredite 5.000.000

¢ Die Betriebskostenumlage nach § 13 der Verbandssatzung wird auf 300.052 EUR festgesetzt.
Auf die Verbandsmitglieder entfallen nach § 13 Abs. 2 der Verbandssatzung damit:

Landkreis Calw 150.026 EUR Stadt Calw 102.918 EUR
Gemeinde Althengstett 36.006 EUR Gemeinde Ostelsheim 11.102 EUR

e Der Finanzplanung fir den Zeitraum 2017-2021 des ZV HHB wird zugestimmt.



TOP 2
Vereinbarung Personaliberlassung
Vorlage VV/9

Der Vorsitzende teilt mit, dass die Herren Stierle, Schwolow und Kibler mit einem
Beschaftigungsumfangs von 20% bzw. 90% und 100% Leistungen fur den Zweckverband
erbringen.

Herr Schuler informiert sich, ob sich der Bewertungsmafistab nach dem bisherigen
Arbeitsvolumen der Herren beim Landkreis for das Projekt HHB richtet. Der GeschéftsfGhrer
bejaht dies. Herr Schuler bittet fir die Zukunft um Anpassung der prozentualen Anteile, falls
sich Wesentliches dndern sollte. Der GeschaftsfGhrer sagt dies zu.

Die Verbandsversammlung nimmt die Vereinbarung zur PersonalUberlassung
zwischen dem Landkreis Calw und dem Zweckverband Hermann-Hesse-Bahn zur
Kenntnis.



Die Niederschrift Gber die 3. Sitzung der Zweckverbandsversammlung HHB am
23.01.2018 wurde vom Vorsitzenden Landrat Helmut Riegger und dem SchriftfGhrer
Kai KUbler unterzeichnet und somit die Richtigkeit bestdtigt.

Gefertigt:

Calw, den 14.02.2018

Der Vorsitzende

Helmut Riegger
Landrat

Gez.

Die vorstehende Niederschrift
und genehmigt:

Simmersfeld, den

Gez.

Jochen Stoll
Kreisrat / Landkreis Calw

wurde

Der SchriftfGhrer

Kai Kubler

Gez.

von uns heute durchgesehen

Calw, den

Gez.

Martin Blaich
Kreisrat / Landkreis Calw



